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Lietuvos Respublikos Vyriausybés Peticijy komisija (toliau — Komisija) 2025 m. liepos
30 d. poseédyje i§ esmes nagrinéjo peticijg (2025-02-28 Nr. PC-11) dél Pervazy jrengimo ir
naudojimo taisykliy pakeitimo ir priemé sprendimg teikti Vyriausybei iSvadg netenkinti
pareiSkéjo peticijoje iSdéstyty prasymy ir sialymy.

PareiSkéjas nurodo, kad Keliy eismo taisykliy 168 punkte nustatyta, jog, pries
pradédamas judéti per geleZinkelio pervaza ir judédamas per jg, eismo dalyvis privalo
vadovautis (be kita ko) uztvaro padétimi ir Sviesofory signalais. Buna ir taip, kad uztvaras
pakyla, o Sviesoforo Ziburiai neuzgesta. Jei vairuotojas vadovaujasi uztvaro padétimi, tai
pazeidzia Sviesoforo signalo draudima. Jei vairuotojas vadovaujasi Sviesoforo signalu, tai
pazeidzia uztvaro reikalavimag, nes jo padétis leidZia jvaziuoti j pervazg ir draudzia stoviniuoti
(Keliy eismo taisykliy 173.3 ir 173.7 papunkciai).

Pervazy jrengimo ir naudojimo taisykliy, patvirtinty Lietuvos Respublikos susisiekimo
ministro 2005 m. sausio 27 d. jsakymu Nr. 3-36 ,Dél Pervazy jrengimo ir naudojimo taisykliy
patvirtinimo®, 3.3 papunkcio nuostata ,traukiniui iSvaziavus i$ pervazos, uzkardai pakeliami
automatiskai, tuo metu pervazos Sviesofory raudoni Ziburiai uzgesta“ ir 82 punkto nuostata
Lraukiniui visiskai pervaziavus pervazos ruozg, automatiniy uztvary uzkardai pasikelia
(atsidaro), o raudoni Sviesofory ziburiai uzgesta“ neuztikrina uzkardo padéties ir Sviesoforo
signalo keitimo tinkamo eiliSkumo.

PareiSkéjas sitlo jpareigoti susisiekimo ministrg pakeisti Pervazy jrengimo ir
naudojimo taisykles — nustatyti, kad pirmiau uzgesta Sviesoforo raudoni Ziburiai, po to pakyla
uztvary uzkardai.

Sprendimas priimtas jvertinus pareiSkéjo peticijoje pateikty prasymy ir sidlymy
teisétuma, pagrjstumg, tikslingumg, naudingumag, atitiktj teisékdros principams ir jy

jgyvendinimo galimybes, taip pat atsizvelgta j Susisiekimo ministerijos iSvadoje pateiktus



argumentus, Komisijos posédyje iSklausius pareiSkéjg ir institucijy atstovus. Argumentai
pateikiami Sioje iSvadoje.

Ministerijos teigimu, saugy transporto priemoniy ir pésciyjy eismg per gelezinkelio
pervazg uztikrinanti priemoné yra Sviesoforo signalas, kuriuo visi keliy eismo dalyviai turi
vadovautis, neatsizvelgiant j tai, ar yra pagalbinés techninés priemonés — uZtvarai, ar jy
néra. Atitinkamai, kai gelezinkelio pervazoje jrengta Sviesofory signalizacija, transporto
eismg per gelezinkelio pervazag leidzia arba draudzia atitinkami Sviesoforo signalai, o
uztvaras yra skirtas gelezinkelio pervazai atitverti nuo transporto priemoniy ir (ar) pésciyjy.
Taip papildoma technine priemone — uztvaru uztikrinama, kad per gelezinkelio pervazg bus
galima vaziuoti tik tada, kai néra jokiy techniniy apribojimy transporto gabarito zonoje,
galinCiy trukdyti transporto priemonéms saugiai vaziuoti per gelezZinkelio pervaza.

Atkreiptinas démesys | tai, kad, uzgesus eismg draudzian¢iam Sviesoforo signalui ir
tik po to pakeliant gelezinkelio pervaZoje jrengto uztvaro uzkarda, buty sudaroma pavojinga
galimybé transporto priemonéms pajudéti nuo ,Stop“ linijos ir kliudyti ne gabarite esantj
uztvarg. Nepakilus pagalbinei techninei priemonei — uztvarui j vertikalig padétj, kyla rizika
uzlaikyti transporto priemone pavojingoje geleZinkelio pervazos zonoje, kai gretimu keliu
prie geleZinkelio pervazos gali artéti kitas traukinys ir jam paleidZziamas naujas signalizacijos
jrenginiy veikimo ciklas. Si situacija daryty akivaizdzig neigiama jtakg gelezinkeliy transporto
eismo saugai ir kelty rizikg Zzmoniy gyvybéms.

Pervazy yra jvairiy, net 4 kategorijy: pervazos gelezinkelio stotyse, tarpstoCiuose,
aplinkkeliuose ir kt. Pervazy, kurios turi automatinius uzZtvarus yra tik 29 (antros kategorijos,
kur yra automatiniai jrenginiai), o i$ viso yra 550 pervazy. Didziausia rizika eismo saugai
kyla, kai pervaza jrengta dvikeliuose gelezinkelio kelio ruozuose (t. y. du gelezinkelio keliai)
ir vaZiuoja prieSprieSiniai traukiniai. Tokiu atveju turéty bati perduodami du skirtingi signalai
apie jvaziavusius | pervazos ruozg traukinius ir dél Sios priezasties perprogramuoti
gelezinkelio kelio signalizacijos sistemos jrenginiy techniniy galimybiy néra.

2024 m. buvo jgyvendintas 7 pervazy centralizuoto stebéjimo projektas: Sios
pervazos buvo filmuojamos ir sugeneruoti vaizdai vaziavimo per pervazas realiai situacijai
iSsiaisSkinti perduodami policijai. Kadangi nustatoma labai daug vaziavimo per pervazas
pazeidimy, aiSkumo délei reikéty Keliy eismo taisyklése nustatyti, kad draudziama jvaziuoti
] pervazg ne tik kai uztvaras nuleistas, bet ir kai uztvaras kyla ir leidziasi. Uztvary pervazose

ateityje tik daugés, nes tai yra papildoma saugumo priemoné.



Atsizvelgiant | tai, kas iSdéstyta, ir vadovaujantis Lietuvos Respublikos peticijy
konstitucinio jstatymo 18 straipsnio 4 dalies 2 punktu, Komisijos iSvada dél peticijoje
(2025-02-28 Nr. PC-11) isdéstyty praSymy ir siilymy netenkinimo teikiama Vyriausybei.

Vadovaujantis Lietuvos Respublikos Vyriausybés Peticijy komisijos nuostaty,
patvirtinty Lietuvos Respublikos Vyriausybés 1999 m. spalio 4 d. nutarimu Nr. 1098 ,Dél
Lietuvos Respublikos Vyriausybés Peticijy komisijos sudarymo ir jos nuostaty patvirtinimo®,
37 punktu, rekomenduotina Susisiekimo ministerijai inicijuoti Keliy eismo taisykliy pakeitimg
ir patikslinti keliy transporto priemoniy eismo per gelezinkelio pervazas reglamentavima, taip
pat apsvarstyti ir komunikacines / Svietimo priemones, kuriy tikslas — informuoti apie
vaziavimo per gelezinkelio pervazas reikalavimus, t. y. kad jvaziuoti | gelezinkelio pervazg

galima tik visiSkai pakilus uztvarui ir uzgesus pervazos Sviesofory raudoniems ziburiams.
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